SPD Fraktion im Bezirksausschuss 22
Jilnchen,, Aubing — Lochhausen — Langwied

Reinhard Bernsdorf

S-Bahn - Regionalbahn
Geplantes gemeinsames Betreiben von S-Bahnen mit Regionalbahnen auf der
geplanten 2. Minchner Stammstrecke.

Antrag:

Der MVV, die MVG und die Stadt Minchen werden gebeten zu den Widersprichen
Stellung zu nehmen.

Begrindung:

Regionalzige sind im Allgemeinen deutlich langer als S-Bahnen, haben ein
erheblich grof3eres Sitzplatzangebot, brauchen aber entsprechend viel langere
Bahnsteige. Sind diese gréRReren Langen bei den Bahnhofen vor allem beim
Hauptbahnhof und Marienplatz beritcksichtigt?

Regionalziige haben je Wagon weniger Turen, die einem notwendigem, raschen
Ein- und Aussteigen eher hinderlich sind.

Regionalzuge (auch mit Doppelstockwagen) werden im Allgemeinen von Loko-
motiven gezogen oder geschoben, so dass das Gesamtgewicht des Zuges deut-
lich gréBer ist als das von S-Bahnen. Dies hat zur Folge, dass vor allem die (leich-
teren) S-Bahnen sehr viel schneller beschleunigen kdnnen, was zu einer merkli-
chen Verklirzung der Aufenthaltsdauer in den Bahnhofen fuhrt und so kirzere
Taktzeiten / -folgen ermdglicht. Im Gegenzug sind die Abstande der Bahnhdofe
bei S-Bahnen erheblich kurzer, so dass auch deren Hochstgeschwindigkeit
geringer ist als die der Regionalzige.

Regionalziige haben im Gegensatz zu den S-Bahnen Toiletten. Deren Benutzung
im Tunnelbereich ist sicher eher unerwiinscht.

Die Bahnsteighdhe bei der S-Bahn in Munchen ist um 20 cm hdher als die bei der
Regionalbahn; also gabe es Einstiegsprobleme; ware also nicht barrierefrei.

Wahrend seit Jahren angestrebt wird (ist teilweise auch schon umgesetzt)' die S-
Bahnen von dem Regional, Fern- und Guterverkehr zu trennen, damit Verspa-
tungen sich nicht auf die S-Bahnen auswirken, wirde mit der gemeinsamen
Nutzung diese Entkopplung konterkariert und einen punktlichen S-Bahnbetrieb
verhindern.



Im Stadtverkehr mit kurzen Bahnhofabstdnden sind Regionalzlige also eher ziem-
lich ungeeignet. Regionalbahnen sind eben fir die ErschlieRung der Regionen

konzipiert.

Ahnliche Probleme gabe es bei der gemeinsamen Nutzung von S-Bahnen mit U-
Bahnen; siehe Anhang des Baureferats, Ingenierbau:



neganejuabuy

UBUIUB E
Ipejsidneysapue]

w000s

Vergleich Lichtraum

U-/S-Bahn

Anlage 32

(%001=) 2€9L

ZGEXE oZpAueIS

6L XE

(%95=)Zi6  wmsag 2 _
099 92pidyeis .
25z easdas m%.%._mgs._,E__.a_.__
(uabep-D) uyeg-n
Jogabuezield |
Wiz uyeg-s
wozh uyegen |

ULBE-) SUBJUISWONS Iy
wney

0S0b+ wuEg-n Beisuueg

JwEsag

a7g|dz)s
(Bnzbuen) uyes-s

uyeg-§
BunzuaiBunwnenyar

abugjBigjsuyeg ’I _ b
”‘I’/ R .“““‘\’\
e B o)
RS
SRR

SRR LS

SR

<

8K

UYEG-S JOLILPUGRLIONS 4N}
wney v

UUeg-s - uyeg-n UoeBIaA

P e L e e




